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i §fT. VÉGREHAJTÓ BIZOTTSÁG!

Az Állami Tervbizottság legutóbb 5o59/1986.sz. határozatában foglalko­
zott a fővárosi metróépítés kérdéseivel, és a tárgyi előterjesztés el­
készítésének határidejeként 1987. évet jelölte meg. Az 1987. szeptem­
berében elkészült és egyeztetett anyagot a Végrehajtó Bizottság 19P7. 
október 7-i ülésén megtárgyalta és elfogadta /428,429/E és 43o/E sz. 
határozat/. Az egyeztetések minden érdekelttel, közöttük az érintett 
kerületi Tanácsok elnökeivel is megtörténtek; jelen előterjesztésünk­
nél az eszközölt kisebb módosításokat ismételten, szükebb körben egyez­
tettük. A téma 1987-ben azonban nem került az Állami Tervbizottság na­
pirendjére.

Államközi kapcsolatok szintjén ez évben merült fel a Dél-Buda-Rákospa- 
lotai vonal I. /Bocskai ut - Baross tér/ szakasza szovjet közreműködés­
sel történő megépítésének lehetősége. A szovjet féllel részletes szak­
mai előkészítő megbeszélések folytak, melyek során elvi lehetőség mu­
tatkozott a vonalszakasz 1997 év végi üzembehelyezésére, 1995 évi rész­
leges /Bocskai ut - Kálvin tér/ forgalombahelyezéssel. Ez összhangban 
lenne a tervbevett Bécs-Budapest világkiállitás "Gazdagréti" helyszín- 
változatának tömegközlekedési idényeivel is.

tt
A Dél-Buda-Rákospalota vonal épitése folytán felmerülő üzemeltetési 
igények - későbbi járműtelep-biztosítás - szükségessé tették az észak­
déli vonal III/B/2 szakasszal való tövábbépitésének vizsgálatát is.
E szakasz változatlanul szükséges lenne a Káposztásmegyeri lakótelep 
és az egész térség tömegközlekedésének végleges megoldásához. A szov­
jet közreműködés lehetősége, a városközponti feszültségek feloldása 
és a világkiállitás esetleges dél-budai elhelyezése azonban a Dél-Bu- 
da-Rákospalotai vonal építésének előbbre sorolását igénylik.

Kérjük t. Végrehajtó Bizottságot, hogy az észak-déli metróvonal tovább­
építésének feltételei, a Dél-Buda-Rákospalota irányú, 4.sz. metróvonal 
Bocskai ut - Baross tér közötti I.szakasza megvalósítására vonatkozó 
előterjesztést elfogadni, és az anyagok Tervgazdasági Bizottság elé 
terjesztéséhez hozzájárulni szíveskedjék a következő határozati javas­
latok jóváhagyásával:
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H A T Á R O Z A T I  J A V A S L A T O K :

A Végrehajtó Bizottság

1. Az észak-déli metróvonal továhbépitésének feltételei és a Dél-Buda- 
Rákospalota irányú 4.sz. metróvonal Bocskai ut - Baross tér közötti 
szakasz építésére vonatkozó előterjesztést elfogadja.

2. Felkéri a Tanács Elnökét, hogy a határozati javaslat l.sz. pontja
k alapján véglegesítésre kerülő anyagot 1988. októberében - a közle­

kedési miniszterrel közösen - terjessze a Tervgazdasági Bizottság 
elé.

Felelős: Iványi Pál 

Határidő: 1938. október

B u d a p e s t ,  1988. szeptember hó 

Melléklet: 1 db TGB előterjesztés
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á l t .tanácselnök-helyettes

AZ ELŐTERJESZTÉS NEM PUBLIKUS!

/A sajtó a Tervgazdasági Bizottság ülése után tájékoztatható!/
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KÖZLEKEDÉSI MINISZTÉRIUM BUDAPEST FŐVAROS TANÁCSA

VÉGREHAJTÓ BIZOTTSÁGA
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E L Ő T E R J E S Z T É S

Az észak-déli metróvonal tövábbépitésének feltételei, 
a Dél-Buda - Rákospalota irányú metróvonal 

beruházási javaslata

A.
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Budapest, 1988. szeptember hó
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VÉGREHAJTÓ BIZOTTSÁGA
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E L Ő T E R J E S Z T É S  

A Tervgazdasági Bizottság részére

Tárgy: Az észak-déli metróvonal tövábbépitésének fel­
tételei, a Dél-Buda - Rákospalota irányú metró­
vonal beruházási javaslata

Melléklet:
A: Az észak-déli metróvonal tövábbépitésének feltételei

B: A Dél-Buda - Rákospalota irányú metróvonal beruházá­
si javaslata

Az előterjesztéssel egyetért:

Az előterjesztéssel észrevétellel ért egyet:
ifl
0 ’\

Az előterjesztéssel nem ért egyet:
i ml*
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Budapest, 1988. szeptember hó
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1. HATÁROZATI JAVASLAT 

A Tervgazdasági Bizottság

1./ Az észak-déli metróvonal továbbépítésére és a 
Dél-Buda - Rákospalota metróvonal I. szakaszá­
nak szovjet részvétellel történő építésére vo- 
natkozó javaslatot tudomásul veszi;

w.
2./ Tájékoztató jelleggel elfogadja a Dél-Buda - ^

- Rákospalota metróvonal I. szakaszának pénz­
ügyi ütemezését az alábbiak szerint:
/adatok 1986. évi áron, millió Ft-ban/

összesen 1989 1990 1991 1992 1993
15.532 190 330 1013 1645 2946

1994 1995* 1996 1997* 1998
3365 2574 2054 1285 130

* szakaszok üzembe helyezési ideje

3./ Felhatalmazza a Közlekedési Minisztériumot és 
Budapest Főváros Tanácsát, hogy a metróéoités- 
ben való szovjet részvétel lehetőségéről továb-

I \ bi tárgyalásokat folytasson;
i ; \

4./ Engedélyezi a Dél-Buda - Rákospalota metróvo­
nal I., Bocskai ut - Baross tér közötti sza- 
kasza előkészítésének folytatását, valamint a 
Gazdagrét - Bocskai ut közötti szakasz fejlesz- 
tési céljának elkészítését. Erre a óéira 1989. 
évben 220 millió Ft felhasználását engedélyezi,

■ folyó áron;

u
11
t i_______________________________

______ *
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5./ Felhatalmazza a közlekedési minisztert és Buda­
pest Főváros Tanácsának elnökét, hogy a szovjet 
féllel folytatandó tárgyalások eredménye alapján 
a Dél-Buda - Rákospalota metróvonal építésének 
javasolt megvalósitásáról 1989. első félévében 
számoljon be a Tervgazdasági Bizottságnak.

J4 - ~

t Budapest, 1988. szeptember hó
■ ( ! C ' .'5-, ■ . ' ' ©

m

/Urbán Lajos/ /Iványi Pál/
közlekedési miniszter Budapest Főváros Tanácsa

elnöke
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2. Ütemezési javaslat a budapesti metróhálózat 

továbbépitésére és tájékoztató a szovjet fél­

lel folytatott tárgyalások eredményéről

2.1. ütemezési javaslat

A metróhálózat a fővárosi tömegközlekedés leghatékonyabb 

t_ eleme, ezért fejlesztése az egész, főváros közlekedése

szempontjából kiemelt jelentőségű. A metróvonalak ha­

tékonyságát az igényeknek megfelelően kialakított háló­

zat alapján kell meghatározni. A hálózati szemléleten 

j belül a kiépitési sorrendet a városfejlesztési elkép­

zelések, utasforgalmi igények, a megvalósitás műszaki 

feltételei és a pénzügyi ütemezési lehetőségek alapve­

tően meghatározzák.
s

Mind a Dél-Buda - Rákospalota irányú metróvonal I.sza­

kasza megvalósitását, mind az észak-déli metróvonal to- 

vábbépitését hálózati szemlélettel az előzőekben felso­

rolt meghatározó szempontok figyelembe vételével vizs­

gáltuk meg és a két vonalszakasz összehangolt, üteme­

zett megépítésére teszünk javaslatot azzal, hogy a je­

len helyzetben a DB-R vonal mielőbbi indításának kell 

elsőbbséget élveznie. A következő ütemezést javasoljuk:

1./ Az észak-déli metróvonal III/B/1 jelű, Árpád hid -

Újpest, Bajcsy-Zsilinszky ut közötti szakasza a Y
jóváhagyott program szerint épül, forgalomba he­

lyezése 1990-ben, teljes befejezése 1991. évben 

történik.

2./ Az észak-déli metróvonal III/B/2 jelű, Újpest,

tó Bajcsy-Zsilinszky ut - Szilas patak közötti sza­

kaszának megvalósitási idejére konkrét javasla­

tot nem teszünk. A vonalszakasz szükségességét

j t ó
I ■
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hangsúlyozva a megvalósitásra az elengedhetet­

lenül sürgető körülmények kialakulása esetén té­
rünk vissza.

3./ A Dél-Buda - Rákospalota vonal I., Bocskai ut - 

Baross tér közötti szakasza előkészitési tevé­

kenységgel kezdődik 1989. évben, és ez 1990-ben 

folytatódik. A tényleges épités a felvonulási te­

lepek, aknák, kiszolgáló berendezések telepítésé- ~

vei 1990. évben kezdődik meg és erőteljes, egyen-
i

letes ütemben folytatódik.

Az I/A jelű, Bocskai ut - Kálvin tér közötti sza­

kasz forgalomba helyezése 1995., az I/B jelű, Kál­

vin tér - Baross tér közötti szakasz forgalomba 

helyezése 1997. évben lehetséges. A beruházás tel­
jes befejezése 1993-ban történik meg.

2.2. Tájékoztató a szovjet közreműködés lehető­

ségéről

A Magyar Népköztársaság és a Szovjetunió között 1988. 

év elején miniszterelnök-helyettesi szinten történt 

levélváltás következményeként szovjet szakértők egy 

csoportja 1938. junius 6-16. között Magyarországon 

tárgyalt a szovjet vállalatok budapesti metró építésé­

ben való részvételéről és az együttműködés formáiról.

A magyar fél megismertette a szovjet szakértőket az 

üzemelő metróvonalakkal, az energia-, biz.bér.- és táv­

közlési diszpécserközponttal és az épülő vonalszakasz- 
szal.

í
|
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A szovjet szakértők részletesen tájékozódtak a ter­

vezett Dél-Buda - Rákospalota metróvonal I. szaka­

száról, amelyre a tervezett együttműködés vonatko­

zik. A tárgyalások során tájékoztató anyagok átadá­

sára került sor, rajzok és Írásos ismertetések for­

májában.

A metróépítésben való együttműködés lehetséges for­

máinak megvitatása során három változatot vizsgál­

tak meg:
i

1./ Műszaki együttműködés a metró tervezési és épi­

tési munkáiban, amelynek során a szovjet fél 

épitőipari gépeket, szerkezeteket, berendezé­

seket, épitőanyagokat szállítana, továbbá szak­

értőket delegálna.

2./ A metróvonal megvalósitása vállalkozási feltéte­

lek alapján, amelynek során a szovjet fél saját 

erőkkel végezné el a metró vonalalagutjainak

és állomásainak tervezési és épitési munkáit.

3./ Az épitési és szerelési munkákat fővállalkozá­

si konstrukcióban /"kulcsátadásra"/ végeznék a 

szovjet vállalatok.
I

A megbeszélések és lefolytatott véleménycsere alap­

ján a szovjet fél kijelentette, hogy a tervezés te- 

rületen az együttmüködesben nem lat problémát.
,

IS*'
A szovjet és magyar szakértők véleménye szerint a 

második együttműködési forma - a szovjet fél végzi a 

szerkezetépítési munkákat - látszik a legmegfelelőbbnek.

A szovjet fél az első tipust is megfontolandónak tart­

ja.

A JA
|
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Az épitési határidőkkel kapcsolatos megbeszélések 

szerint az épitkezés 1990-ben kezdődhetne. Szov­
jet gyakorlat szerint az 5,4 km hosszú Bocskai ut - 

Baross tér szakasz épitési ideje az ismertetett kö­

rülmények és követelmények mellett 7 év.

Vizsgálataink szerint a második forma esetén a 

technológiai berendezések beszerzési forrásától

függően az I.szakasz beruházási költségének 65-80%-át -

teheti ki a szovjet részvétel, tehát 1986-os bázis 

áron mintegy 10-12 milliárd Ft-ot.

A tárgyalásokról készült jegyzőkönyvet az 1.számú 

melléklet tartalmazza.

3. Előzmények

3.1. Észak-déli metróvonal

Az Állami Tervbizottság 1982. márciusában 5010/1982. 

sz. határozatával hagyta jóvá az észak-déli metróvo­

nal III.szakaszán javasolt műszaki módosításokat és a 

vonal Szilas-patakig /Káposztásmegyeri lakótelep/ va­

ló meghosszabbítását. Egyidejűleg előzetes jelleggel 

jóváhagyta az ÁTB a III. szakasz költségelőirányzatát, 

valamint az üzembe helyezési és befejezési határidő- 

két. A határozat értelmében az észak-déli metróvonal 

III/A szakaszát /Árpád-hidig/ 1984. októberében, a 

III/B szakaszt /Szilas-patakig/ pedig 1988-ban kell 

forgalomba helyezni.
t

A metróépítés VI.ötéves tervi költségütemezését az ÁTB 

1982. októberében tárgyalta és 5037/1982.s z .határoza-

! * ■ ■ ■ ■ i*   } i
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tával 1983-85. évekre összesen 1360 millió Ft-tal

S csökkentette az 5010/1982.s z . határozatban elfoga­

dott keretet. Ezt követően további 350 millió Ft 

1984. évi csökkentésre került sor. összesen tehát 

1710 millió ft-tal csökkent az észak-déli metró

VI.ötéves tervi előirányzata.

A pénzügyi feltételek romlása ellenére a III/A sza- 

kasz épitése az Élmunkás tér és az Árpád-hid között 

tt az eredeti ütemnek megfelelően folytatódott, és

1984. november 5-én átadásra került. A keretcsök­

kentés következtében azonban a III/B szakasz épi­

tési üteme lelassult és a várható forgalombahelye- 

zés több évvel eltolódott.
■ 1 | —

Az ÁTB 1985. júliusában tárgyalta az "Elgondolások 

a fővárosi közlekedés 1990-ig terjedő fe j lesztésére11 

cimü előterjesztést és 5033/1985.s z . határozatában 

felhatalmazta a Fővárosi Tanács elnökét, hogy az 

észak-déli metróvonal III/B szakaszát Arpád-hid 

Bajcsy Zsilinszky ut /III/B/l/és Bajcsy Zsilinszky 

ut - Szilas-patak /III/B/2/ szakaszra bontsa.

-
A határozat alapján a III/B/1 szakaszt a VII.ötéves 

tervben kell forgalomba helyezni, a III/B /2 szaka- £

szón azonban - a beruházási javaslat módosításáig - 

sem előkészitési, sem épitési munkák nem folytat­

hatók, kivéve a Szilágyi utcai villamosvonal megva- 

lósitását. A metróvonal tövábbépitésének feltételeit 

feltáró anyagot 1987-ben kell az Állami Tervbizott­

ság elé terjeszteni.

i■ J'12£■'(
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Az ÁTB 1986. december 4-i 5059/1986.sz. határozatá­
val elfogadta a III/B/1 szakasz műszaki módosítását 
és beruházási költségelőirányzatát, üzembe helyezé­
si és befejezési határidejét. A határozat szerint 
A III/B/2 szakaszon elökészitési és épitési munkák 
továbbra sem folytathatók, a metróépítés feltételeit 
feltáró előterjesztés kidolgozásához és a döntéselő- 
készítéshez szükséges vizsgálatokat a III/B/1 szakasz 
1987. évi előirányzatából kell fedezni. . -

3.2. Dél-Buda - Rákospalota irányú metróvonal

Az Állami Tervbizottság 5010/1982.sz. határozatával 
előirta, hogy a Dél-Buda - Rákospalota irányú metró­
vonal I.szakaszának beruházási javaslatát, valamint 
a metróhálózat fejlesztésére vonatkozó elgondoláso­
kat 1985-ben a testület elé kell terjeszteni. A VII.öt­
éves tervben metróépítésre fordítható pénzügyi keret 
nem tette lehetővé a nagyberuházás VII.ötéves terv­
időszak elején való megkezdését, ezért az ÁTB 1985. 
évi programjából a DB-R I.szakasz beruházási javas­
lata is törlésre került.

A vonalszakasz megvalósítására tett javaslat szere­
pelt az "Elgondolások a fővárosi közlekedés 1990-ig 
terjedő fejlesztésére" 1985-ben az ÁTB elé terjesz­
tett anyagban, melynek alapján 5033/1985.sz. hatá­
rozatával az ÁTB felkérte a közlekedési minisztert 
és a Fővárosi Tanács elnökét, hogy a Dél-Buda - .Rá­
kospalota irányú metróvonal I.szakasza beruházási 
javaslatát, valamint az alagutépitő és egyéb mély­
építési kapacitások megteremtésére vonatkozó elgon- 
dolásokat 1987. évben terjesszék az ÁTB elé.

/ f j J t
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A beruházási javaslat a kivánt tartalommal elkészült, 

megtörtént tárcaközi egyeztetése, azonban az ÁTB

1987. évben nem tárgyalta.

A javaslat mostani eloterjezstését az indokolja, 
h o g y :

- államközi egyeztetések során felmerült a vonal szov­

jet közreműködéssel történő megépítésének lehetősége Y l 

és

- az 1995-re tervezett Világkiállitás gazdagréti te­

rületének tömegközlekedési igényét a DB-R metróvo­

nallal lehet kielégítően megoldani.

4. Az észak-déli metróvonal továbbépitése
'vs>

4.1. Az észak-budapesti térség tömegközlekedési 

ellátása lehetőségeinek vizsgálata

Az észak-déli vonal 1984. november óta az Arpád-hidig 

üzemel. Az ideiglenes végállomás fontos átszálló cso­

mópont, ahová az utasok túlnyomó többsége - átszál­

lással - Újpest irányából érkezik. A vonalnak a Baj- 

csy-Zsinilszky útig történő meghosszabbitása tovább 

növeli a kihasználtságot, de egyben az üzemeltetési 
gondokat is. A III/B/1 jelű szakasz épitése lelassult, 

ugyanakkor a koncentrált lakástelepitésre kijelölt Ká­

posztásmegyeren egyre több lakás épül. A lakótelepről 

ma kerülő utakon autóbuszokkal, vagy a metró előre el­

készített felszini pályáján ideiglenesen közlekedte­

tett villamosvonalon lehet a városközpont felé utaz­

ni. A szállítókapacitás a közúthálózat korlátai miatt 

nem növelhető.

, ; /2 0
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A káposztásmegyeri lakótelep épitése mellett Észak- 

Budapesten a XV.kerületben várható további fejlesztés.

A Káposztásmegyertől keletre eső területen a rákospalo­

tai ipari övezet fejlesztése folyamatban van. Az uj te­

lephelyek létesítésével a munkahelyek száma növekszik.

A fejlesztési tervek szerint a MÁV szobi vonal külön­

szintű keresztezésével a Megyeri ut vonalában közúti 
kapcsolat kialakitása szükséges.

i
Rákospalota központjának átépítése a VII.ötéves terv­

ben megkezdődik. A központ tervei a Rákospalota - Új­

pest állomásnál kialakítandó metrókapcsolat figyelembe­

vételével készültek.

Az agglomerációs övezet lakosságának utazási időmér­

lege és kényelme szempontjából döntő jelentőségű, hogy 

a területen a MÁV vonalak és a VOLÁN autóbuszvonalak 

fővárosi végpontjai több irányú továbbutazási lehető­

séget is nyújtó csomóponton csatlakozzanak a fővárosi 

hálózathoz.

Összességében megállapítható, hogy az észak-budapesti 

térség tömegközlekedési kiszolgálása megfelelő színvo­

nalon a jövőben csak az észak-déli metró Szilas-patakig 

való meghosszabbításával oldható meg.

*

4.2. Az észak-déli metróvonal III/B /2 szakasza 

beruházási javaslata

A III/B/1 szakasz épitése keretében a Bajcsy-Zsilinszky 

úti állomás ideiglenes végállomási funkcióiból adódóan 

a III/B/2 szakaszból megépül a vonalalagut szakasz a 

Virág utcáig. A korábban a Tito utcai állomáshoz tér-

I _____
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vezett dizel műtárgy és berendezések szintén a 

III/B/1 szakasz keretén belül valósulnak meg. A 

' káposztásmegyeri lakótelep ideiglenes metró kap­

csolatát biztositó villamosvonal létesitményei 

nagyrészt a III/B/2 szakasz részeiként valósultak 

meg /a felszinen 720 fm metró alépítmény, a Fóti 

N úti és a Szilas patakot áthidaló metró hidak és

csatlakozó műtárgyak/.

A III/B/2 szakasz épitését és előkészítését leál­

lító ÁTB határozatot megelőzően a Tito utca és a 

Szilas-patak állomások közötti szakasz engedélye­

zési és a káposztásmegyeri járműtelep kiviteli ter­

vei részben már elkészültek.

A káposztásmegyeri járműtelepen a már megkezdett 

durva tereprendezési munkák és a végleges kerités- 

épitési munkák túlnyomórészt befejeződtek.
v

A III/B/2 szakaszon és a járműtelepen a leállítá­

sig folyóáron összesen 176 millió Ft került felhasz­

nálásra. A járműtelep ezideig megépült keritését 

vagyonvédelmi szempontból ideiglenesen zárttá kel­

lett tenni /kb. 2 millió Ft/. A járműtelep terüle- •» .

tének folyamatban lévő kisajátitási eljárása függő­

ben van /17, 8 millió Ft/, ennek lezárásáig a beruhá- tt

zást évi 1,4 millió Ft bérleti költség terheli.

A III/B/2 szakaszon három állomást tervezünk, köz­

tük csak egy kéregalatti /Tito utca/, a másik kettő 

már felszini /Rákospalota-Ujpest vá. és Szilas-patak 

állomás/. A Tito utcai és a Rákospalota-Ujpest vá. 
állomások oldalperonosak, a Szilas-pataki - végál­

lomási funkciójából következően - középperonos.

\
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