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T. VEGREHAJTO BIZOTTSAG!

Az Allami Tervbizottsag legutdbb 5059/1986.sz. hatarozataban foglalko-
zott a f6varosi metroépités kérdéseivel, és a targyi elbterjesztés el-
készitésének hataridejeként 1987. évet jelodlte meg. Az 1987. szeptem-
berében elkészillt és egyeztetett anyagot a Végrehajtd Bizottsag 19P7.
oktdber 7-i Ulésén megtargyalta és elfogadta /428,429/E és 430/E sz.
hatarozat/. Az egyeztetések minden érdekelttel, kozottik az érintett
keruleti Tanacsok elndkeivel is megtorténtek; jelen elfterjesztésink-
nél az eszkdzolt kisebb médositasokat ismételten, szikebb kdrben egyez-
tettik. A téma 1987-ben azonban nem kerult az Allami Tervbizottsag na-

pirendjére.

Allamkézi kapcsolatok szintjén ez évben meriilt fel a Dél-Buda-Rakospa-
lotai vonal 1. /Bocskai ut - Baross tér/ szakasza szovjet kozremikodés-
sel torténd megépitésének lehetdsége. A szovjet fTéllel részletes szak-
mai el6készitd megbeszélések folytak, melyek soran elvi lehet6ség mu-
tatkozott a vonalszakasz 1997 év végi Uzembehelyezésére, 1995 évi rész-
leges /Bocskai ut - Kalvin tér/ forgalombahelyezéssel. Ez dsszhangban
lenne a tervbevett Bécs-Budapest vilagkiallitas ''Gazdagréti' helyszin-

valtozatanak tomegkozlekedési idényeivel is.

A Dél-Buda-Rakospalota vonal épitése folytan felmeruld lUzemeltetési
igények - késbBbbi jarmlitelep-biztositas - szikségessé tették az észak-
déli vonal 111/B/2 szakasszal vald tovabbépitésének vizsgalatat is.

E szakasz valtozatlanul szikséges lenne a Kaposztasmegyeri lakételep
és az egész térség tomegkdzlekedésének végleges megoldasahoz. A szov-
jet kozrem(ikodés lehetb6sége, a varoskozponti fesziltségek feloldasa

és a vilagkiallitas esetleges dél-budai elhelyezése azonban a Dél-Bu-
da-Rékospalotai vonal épitésének elbbbre sorolasat igénylik.

Kérjuk t. Végrehajtd Bizottsagot, hogy az észak-déli metrdvonal tovabb-
épitésének feltételei, a Dél-Buda-Rakospalota iranyu, 4.sz. metrévonal
Bocskai ut - Baross tér kozotti |.szakasza megvaldsitasara vonatkozo
elGterjesztést elfogadni, és az anyagok Tervgazdasagi Bizottsag elé
terjesztéséhez hozzajarulni sziveskedjék a kovetkezd hatarozati javas-
latok jovahagyasaval:
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HATAROZATI JAVASLATOK:
A Végrehajto Bizottsag
1. Az észak-déli metrovonal tovahbépitésének feltételei és a Dél-Buda-
Rakospalota iranyu 4.sz. metrovonal Bocskai ut - Baross tér kozotti
szakasz épitésére vonatkozo ellterjesztést elfogadja.
2. Felkéri a Tanacs EIndokét, hogy a hatarozati javaslat l.sz. pontja
alapjan véglegesitésre keril6 anyagot 1988. oktoberében - a kozle-
kedési miniszterrel kozosen - terjessze a Tervgazdasagi Bizottsag
ele.
Felelds: lvanyi Pal
Hatdriddé: 1938. oktober
Budapest, 1988. szeptember ho
Melléklet: 1 db TGB eléterjesztés
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AZ ELOTERJESZTES NEM PUBLIKUS!

/A sajtd a Tervgazdasagi Bizottsdg Ulése utdn tajékoztathato!/
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ELOTERJESZTES

Az észak-déli metrévonal tovabbépitésének feltételei,
a Dél-Buda - Rakospalota iranyu metroévonal
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A Tervgazdasagi Bizottsag részére

Targy: Az észak-déli metrovonal tovabbépitésének fel-
tételei, a Dél-Buda - Rakospalota iranyd metroé-
vonal beruhdzasi javaslata

Melléklet:

A: Az észak-déli metrévonal tovabbépitésének fTeltételei

B: A Dél-Buda - Rakospalota iranyu metrovonal beruhaza-
si javaslata

Az elbterjesztéssel egyetért:

Az elbterjesztéssel észrevéetellel ért egyet:

Om
/

Az elbterjesztéssel nem ért egyet:
iml*

Budapest, 1988. szeptember ho

iX fl WE-




TARTALOMJEGYZEK

1. Hatarozati javaslat
H X
= el
2. Utemezési jJavaslat a metrohalézat tovabbépitésére
és tijékoztatd a szovjet Féllel folytatott targya-
lasok eredményérdél
3. El16zmények
© 4. Az észak-déli metrovonal tovabbépitése
5. A Dél-Buda - R&kospalota iranyu metroévonal
I. szakasza
\
6. osszefoglalé megallapitésok
N
7. Mel lékletek
%
A
"

£ 0w

0 (d



1. HATAROZATI JAVASLAT

A Tervgazdasagi Bizottsag

1./

2./

3.7

4./

Az észak-déli metrovonal tovéabbépitésére és a
Dél-Buda - Rakospalota metrévonal 1. szakasza-
nak szovjet részvétellel torténd épitésére vo-
natkozé javaslatot tudomasul veszi;

T4jekoztatd jelleggel elfogadja a Dél-Buda -
- Rakospalota metrovonal 1. szakaszanak pénz-
Ugyi Utemezését az alabbiak szerint:

/adatok 1986. évi aron, millié Ft-barv

0sszesen 1989 1990 1991 1992 1993
15.532 190 330 1013 1645 2946

1994 1995* 1996 1997* 1998
3365 2574 2054 1285 130
* szakaszok uUzembe helyezési ideje

Felhatalmazza a Kozlekedési Minisztériumot és
Budapest F6varos Tanacsat, hogy a metroéoités-
ben valé szovjet részvétel lehet6ségérdl tovab-
bi targyalasokat folytasson;

Engedélyezi a Dél-Buda - Réakospalota metroévo-
nal 1., Bocskai ut - Baross tér kozotti sza-
kasza elb6készitésének folytatasat, valamint a
Gazdagrét - Bocskai ut kozotti szakasz fejlesz-
tési céljanak elkészitését. Erre a Oéira 1989.
évben 220 milli6é R felhasznaldsat engedélyezi,
folyd é&ron;




5./ Felhatalmazza a koézlekedési minisztert és Buda-
pest F6varos Tanacsanak elnokét, hogy a szovjet
féllel folytatandé targyalasok eredménye alapjan
a Dél-Buda - Rékospalota metrovonal épitésének
Jjavasolt megvaldsitasarol 1989. elsé félévében
szamoljon be a Tervgazdasagi Bizottsagnak.

Budapest, 1988. szeptember ho

/Urban Lajos/ /lvanyi Pal/
kozlekedési miniszter Budapest F6varos Tanacsa
elnoke
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2. Utemezési javaslat a budapesti metréhalozat
tovabbépitésére és tajékoztatéo a szovjet Tél-
lel folytatott targyaléasok eredményérdl

2.1. UuUtemezési jJavaslat

A metréhédldzat a févarosi tomegkdzlekedés leghatékonyabb
eleme, ezért fejlesztése az egész, fOvaros kozlekedése
szempontjabol kiemelt jelent6ségld. A metrdvonalak ha-
tékonysagat az igényeknek megfelelbéen kialakitott halo-
zat alapjan kell meghatarozni. A haldézati szemléleten
belil a kiépitési sorrendet a varosfejlesztési elkép-
zelések, utasforgalmi igények, a megvaldsitas mldszaki
feltételei és a pénzigyi Utemezési lehetdségek alapve-
téen meghatarozzak.

Mind a Dél-Buda - Réakospalota iréanyu metrovonal 1.sza-
kasza megvalositasat, mind az észak-déli metrovonal to-
vabbépitését halozati szemlélettel az elb6z6ekben felso-
rolt meghatarozd szempontok figyelembe vételével vizs-
galtuk meg és a két vonalszakasz 0Osszehangolt, Uteme-
zett megépitésére teszink javaslatot azzal, hogy a je-
len helyzetben a DB-R vonal mieldbbi inditasanak kell

els6bbséget élveznie. A kovetkezd Utemezést javasoljuk:

1./ Az észak-déli metrovonal 111/B/1 jell, Arpad hid -
Ujpest, Bajcsy-Zsilinszky ut koézotti szakasza a
jovahagyott program szerint épil, forgalomba he-
lyezése 1990-ben, teljes befejezése 1991. évben
torténik.

2./ Az észak-déli metrdévonal 111/B/2 jell, Ujpest,
Bajcsy-Zsilinszky ut - Szilas patak koézotti sza-
kaszanak megvaldsitasi idejére konkrét javasla-

tot nem teszink. A vonalszakasz szlikségességét
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hangsulyozva a megvaldsitasra az elengedhetet-
lenil surgeté korilmények kialakulasa esetén té-

rink vissza.

3./ A Dél-Buda - R&kospalota vonal 1., Bocskai ut -
Baross tér kozotti szakasza eldOkészitési tevé-
kenységgel kezdddik 1989. évben, és ez 1990-ben
folytatdodik. A tényleges épités a felvonulasi te-
lepek, aknak, kiszolgdld berendezések telepitésé-
vei 1990. évben kezd6dik meg és er6teljes, egyen-
letes Utemben folytatodik.

Az 1/A jell, Bocskai ut - Kalvin tér kozotti sza-
kasz forgalomba helyezése 1995., az I/B jelil, Kal-
vin tér - Baross tér kozotti szakasz forgalomba
helyezése 1997. évben lehetséges. A beruhazas tel-
jes befejezése 1993-ban torténik meg.

2.2. Té4jékoztatd a szovjet kodzrem(ikédés lehetd-
ségérol

A Magyar Népkodztarsasag és a Szovjetunio kozott 1988.
év elején miniszterelntk-helyettesi szinten toértént
levélvaltids kovetkezményeként szovjet szakértdk egy
csoportja 1938. junius 6-16. ko6zott Magyarorszagon
targyalt a szovjet vallalatok budapesti metré épitésé-

ben vald részvételér6l és az egylttmikddés formairol.

A magyar fTél megismertette a szovjet szakértbket az
izemeld metrdévonalakkal, az energia-, biz_.bér.- és tav-
kozlési diszpécserkozponttal és az épiuld vonalszakasz-

szal.
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A szovjet szakértbék részletesen tajékozodtak a ter-
vezett Dél-Buda - Rakospalota metroévonal 1. szaka-
szarél, amelyre a tervezett egylttmikdédés vonatko-
zik. A targyalasok soran tajékoztaté anyagok atada-
sara kerilt sor, rajzok és Irasos ismertetések for-
majaban.

A metréépitéshben valdé egyittmikoddés lehetséges Tfor-
mainak megvitatasa soran harom valtozatot vizsgal-
tak meg:

1./ Mlszaki egyuttmikddés a metrd tervezési és épi-
tési munkaiban, amelynek soran a szovjet fél
épitbéipari gépeket, szerkezeteket, berendezé-
seket, épitbéanyagokat szallitana, tovabba szak-
értéket delegéalna.

2./ A metrdovonal megvalositasa vallalkozéasi feltéte-
lek alapjan, amelynek soran a szovjet fél sajat
er6kkel végezné el a metré vonalalagutjainak
és allomasainak tervezési és épitési munkait.

3./ Az épitési és szerelési munkakat févallalkoza-
si konstrukciodban /"kulcsatadasra'/ végeznék a

szovjet vallalatok.

A megbeszélések és lefolytatott véleménycsere alap-
jan a szovjet Tél kijelentette, hogy a tervezés te-

rileten az egyiuttmikdédesben nem lat problémat.

A szovjet és magyar szakértdk véleménye szerint a
masodik egylttmikédési forma - a szovjet fél végzi a
szerkezetépitési munkakat - latszik a legmegfeleldbbnek.

A szovjet Tél az els6 tipust is megfontolandénak tart-

Jja.
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Az épitési hatarid6kkel kapcsolatos megbeszélések
szerint az épitkezés 1990-ben kezdédhetne. Szov-
jet gyakorlat szerint az 5,4 km hosszU Bocskai ut -
Baross tér szakasz épitési ideje az ismertetett ko-
rilmények és kovetelmények mellett 7 év.

Vizsgalataink szerint a masodik forma esetén a

technolégiai berendezések beszerzési forrasatél

fllgg6éen az 1.szakasz beruhazasi koltségének 65-80%-at -
teheti ki a szovjet részvétel, tehdt 1986-o0s bazis

adron mintegy 10-12 milliard Ft-ot.

A targyalasokrol készilt jegyz6kdnyvet az 1.szamu

melléklet tartalmazza.

3. El6zmények

3.1. Eszak-déli metrévonal

Az Allami Tervbizottsag 1982. marciusaban 5010/1982.
sz. hatéarozataval hagyta jova az észak-déli metrovo-
nal 111.szakaszan javasolt miszaki médositasokat és a
vonal Szilas-patakig /Kaposztasmegyeri lakételep/ va-
16 meghosszabbitasat. Egyidejlileg elbzetes jelleggel
jovahagyta az ATB a Ill. szakasz koltségeldiranyzatat,
valamint az Uzembe helyezési és befejezési hataridd-
két. A hatarozat értelmében az észak-déli metrovonal
111/A szakaszat /Arpad-hidig/ 1984. oktoberében, a
I111/B szakaszt /Szilas-patakig/ pedig 1988-ban kell
forgalomba helyezni.

A metréépités VI.otéves tervi koltségitemezését az ATB
1982. oktéberében targyalta és 5037/1982.sz.hataroza-

a
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taval 1983-85. évekre Osszesen 1360 millidé Ft-tal
csOkkentette az 5010/1982.sz. hatarozatban elfoga-
dott keretet. Ezt kdvetden tovabbi 350 millid R
1984. évi csokkentésre kerilt sor. Osszesen tehat
1710 millio ft-tal csokkent az észak-déli metro
VI.otéves tervi elfiranyzata.

A pénzigyi feltételek romléasa ellenére a 111/A sza-
kasz épitése az Elmunkas tér és az Arpad-hid kozott
az eredeti uUtemnek megfelelden folytatdédott, és
1984. november 5-én &tadasra keriult. A keretcsok-
kentés kovetkeztében azonban a 111/B szakasz épi-
tési Uteme lelassult és a varhaté forgalombahelye-
zés tobb évvel eltolddott.

Az ATB 1985. juliusaban targyalta az "Elgondoléasok

a févarosi kozlekedés 1990-ig terjed6 fejlesztésérel
cimi elbterjesztést és 5033/1985.sz. hatarozataban
felhatalmazta a F6varosi Tané&cs elndkét, hogy az
észak-déli metréovonal 111/B szakaszat Arpad-hid
Bajcsy Zsilinszky ut /111/B/1/és Bajcsy Zsilinszky
ut - Szilas-patak /111/B/2/ szakaszra bontsa.

A hatadrozat alapjan a 111/B/1 szakaszt a VII.otéves
tervben kell forgalomba helyezni, a 111/B/2 szaka-
szdn azonban - a beruhazéasi javaslat médositésaig -

sem eldkészitési, sem épitési munkak nem folytat-
hatok, kivéve a Szilagyi utcai villamosvonal megva-
I6sitdsidt. A metrovonal tovabbépitésének feltételeit
feltard anyagot 1987-ben kell az Allami Tervbizott-
sdg elé terjeszteni.

A23
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Az ATB 1986. december 4-i 5059/1986.sz. hatarozata-

val elfogadta a I11/B/1 szakasz mliszaki médositasat

és beruhazasi koltségeldiranyzatat, uUzembe helyezé-

si és befejezési hataridejét. A hatarozat szerint

A 111/B/2 szakaszon elokészitési és épitési munkik

tovabbra sem folytathatdk, a metréépités feltételeit

feltard eldterjesztés kidolgozadsahoz és a dontésel6-

készitéshez szikséges vizsgalatokat a 111/B/1 szakasz

1987. évi eldbiranyzatabol kell fedezni. ;

3.2. Dél-Buda - Rakospalota iranyu metroévonal

Az Allami Tervbizottsag 5010/1982.sz. hatarozatéaval
eléirta, hogy a Dél-Buda - Rakospalota iranyu metro-
vonal 1 .szakaszanak beruhazasi javaslatat, valamint

a metrohalézat fejlesztésére vonatkozé elgondolaso-

kat 1985-ben a testulet elé kell terjeszteni. A VII.ot-
éves tervben metréépitésre fordithatd pénzigyi keret
nem tette lehet6vé a nagyberuhazas VIIl.otéves terv-
id6szak elején valo megkezdését, ezért az ATB 1985.

évi programjabol a DB-R I.szakasz beruhdzasi javas-
lata is torlésre kerult.

A vonalszakasz megvalOsitasara tett javaslat szere-
pelt az "Elgondolasok a févarosi kozlekedés 1990-ig
terjed6 fejlesztésére" 1985-ben az ATB elé terjesz-
tett anyagban, melynek alapjan 5033/1985.sz. hata-
rozataval az ATB felkérte a kozlekedési minisztert
és a F6varosi Tanacs elndkét, hogy a Dél-Buda - .R&
kospalota iranyd metrévonal 1.szakasza beruhdzasi
Jjavaslatat, valamint az alagutépitd és egyéb mély-
épitési kapacitasok megteremtésére vonatkozé elgon-
dolasokat 1987. évben terjesszék az ATB elé.

1£]J t
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A beruhazéasi javaslat a kivant tartalommal elkészilt,
megtértént tarcakoézi egyeztetése, azonban az ATB
1987. évben nem téargyalta.

A javaslat mostani eloterjezstését az indokolja,
hogy:

- allamkoézi egyeztetések soran felmerilt a vonal szov-
jet kozremlkodéssel torténé megépitésének lehetbsége
és

- az 1995-re tervezett Vilagkiallitids gazdagréti te-
riletének tomegkdzlekedési igényét a DB-R metroévo-
nallal lehet kielégitéen megoldani.

4. Az észak-déli metrovonal tovabbépitése

4.1. Az észak-budapesti térség tomegkozlekedési
elladtdsa lehetfségeinek vizsgalata

Az észak-déli vonal 1984. november Ota az Arpad-hidig
izemel. Az ideiglenes végallomas fontos atszall6 cso-
moépont, ahovd az utasok tulnyom6é tobbsége - atszal-
lassal - Ujpest iranyabol érkezik. A vonalnak a Baj-
csy-Zsinilszky Otig torténdé meghosszabbitdsa tovéabb
ndveli a kihasznaltsagot, de egyben az Uzemeltetési
gondokat is. A 111/B/1 jelli szakasz épitése lelassult,
ugyanakkor a koncentralt lakastelepitésre kijelolt Ka-
posztasmegyeren egyre tobb lakas épul. A lakoteleprél
ma keril6é utakon autébuszokkal, vagy a metr6o el6re el-
készitett felszini péalyajan ideiglenesen kozlekedte-
tett villamosvonalon lehet a varoskdzpont felé utaz-
ni. A szallitokapacitas a kozuthaloézat korlatai miatt
nem névelhetd.
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A kaposztasmegyeri lakételep épitése mellett Eszak-
Budapesten a XV._keriletben varhatdé tovabbi fejlesztés.

A Kaposztasmegyert6l keletre es6 tertleten a réakospalo-
tai ipari Ovezet fejlesztése folyamatban van. Az uj te-
lephelyek létesitésével a munkahelyek szama novekszik.
A fejlesztési tervek szerint a MAV szobi vonal kiulén-
szintld keresztezésével a Megyeri ut vonaldban koézuti
kapcsolat kialakitdsa szikséges.

Rakospalota kodzpontjanak atépitése a VII.otéves terv-
ben megkezd6dik. A kdzpont tervei a Rakospalota - Uj-
pest allomasnal kialakitandé metrékapcsolat figyelembe-

vételével késziltek.

Az agglomeracidés ovezet lakossaganak utazasi idémér-
lege és kényelme szempontjabdl donté jelentbségl, hogy
a teriilleten a MAV vonalak és a VOLAN autobuszvonalak
févarosi végpontjai tobb iranyu tovabbutazasi lehet6-
séget is nyujtd csoméponton csatlakozzanak a févarosi

hal6zathoz.

Osszességében megallapithato, hogy az észak-budapesti
térség tomegkdzlekedési kiszolgadlasa megfeleld szinvo-
nalon a jov6ben csak az észak-déli metrdo Szilas-patakig

valé meghosszabbitasaval oldhaté meg.

4.2. Az észak-déli metrovonal 111/B/2 szakasza

beruhdazasi javaslata

A 111/B/1 szakasz épitése keretében a Bajcsy-Zsilinszky
uti allomas 1ideiglenes végallomasi funkcioibdél adéddan
a 111/B/2 szakaszbol megépul a vonalalagut szakasz a
Viradg utcaig. A kordbban a Tito utcai allomashoz tér-
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vezett dizel mlitdrgy és berendezések szintén a
I111/B/1 szakasz keretén belll valésulnak meg. A
kaposztasmegyeri lakotelep ideiglenes metr6 kap-
csolatat biztositdé villamosvonal létesitményei
nagyrészt a 111/B/2 szakasz részeiként valosultak
meg /a felszinen 720 fm metré alépitmény, a Foti
uti és a Szilas patakot athidaldé metro hidak és
csatlakozé miitargyak/.

A 111/B/2 szakasz épitését és elbkészitését leal-
lité ATB hatarozatot megeldz6en a Tito utca és a
Szilas-patak allomasok kozotti szakasz engedélye-
zési és a kaposztasmegyeri jarm(itelep kiviteli ter-
vei részben méar elkésziultek.

A ké&posztasmegyeri jarm(itelepen a mar megkezdett
durva tereprendezési munkak és a végleges kerités-
épitési munkdk tulnyomdrészt befejezbdtek.

A 111/B/2 szakaszon és a jarmltelepen a leallita-

sig folydéaron Osszesen 176 millié R keriult felhasz-

nalasra. A jarmitelep ezideig megépult keritését

vagyonvédelmi szempontbdl 1ideiglenesen zartta kel-

lett tenni /kb. 2 millidé F/. A jarmlitelep terile-

tének folyamatban l1év6 kisajatitasi eljarasa flugg6-

ben van /17,8 millié Ft/, ennek lezarasaig a beruhéa- t

z4st évi 1,4 millio R bérleti koltség terheli.

A 111/B/2 szakaszon harom allomast tervezink, koz-
tik csak egy kéregalatti /Tito utca/, a masik kettd
mar felszini /Rakospalota-Ujpest va. és Szilas-patak
allomas/. A Tito utcai és a Rakospalota-Ujpest va.
allomasok oldalperonosak, a Szilas-pataki - végal-
lomdsi fTunkcidéjabol kovetkezb6en - kdzépperonos.
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